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MOTEUR

Inieclion d'erseaco

un disposirif d'inieciion d'csscnce, commondé éledroniqu.mê'rr esr nônié en opiim 3or les vél,icul.s
DS.2r.

R!morque inportont. .

Un certoin nombre dê précourims doiv.nt ârre p.isês pour évircr dê dérério.e. lês co,nposonÈ du
système d' inieci ion élecnoniquê ou corrrs d' intervenl ids :

-  Aucun contrôle du systèrne d' in iêdion ne doir  êr l . . f fecrué sons I 'opporei l  spécjot de conrrôlc
BoSCH; lo somme de conirôle l iwé! ovec l 'opporei l  doir  èrre impéroi ivemenr respedée.

- ll ne foui cn oucun cas, vérifier q'rrun til êst ôlimênré, en foiiont rn cou.r-cifcuir ovec to
ut i l isont unê lonpê i ;noin.

-  5i  lo boftr iê du véhicula esr déchcrséc, lo sourcc dc couronr ur i t isée pour te dérnorrose ne
doii pos être sopérie'rre ù 12 volrs.



I i IODIFICATIONS ÀPPORTEES 
^Ux 

vEHICULES A INJECTIoN D'ESSENCE

| . MOÎEUR.

lo) Corôcrerisriqu...

Pui5sonce f iscol .  12 cv

Puissonce nroxi ( S.A.E. ) 139 cv à 5500 trlmn

Puissonce moxi (  D. l .N. )  125 cv ù 5250 rr , /nn

Couplc moxi (S.A.E.) 20 f t .ks à 4000 h/mn

Couple moxi (D. l .N. )  18,7 m,le è 2500 tr lmn

Toox de conpression 9

Copociré corrcr d 'hur le :

-  oprès vidong. 4,5 l i r fes

- dprès échonge corrouchc du filrrc 5 litr.s

Copociré du circuir dê refroidi3 semenr :

-  36r ie 13 l i tes

- ovec chouf{oge - 15" C (oprion )  14,2 l i ' t r .3

Réslose du rolcnt i  7:n !25 h/ûn

Sur véhicules è commonde hydroul ique:

- réelose du rolcnr i  occi léré 1000 1 25 ir lmn

- réslose du léchoç de l'embroyose 9O0 !25 tr/ûn

2") Cortr-"ioteu..

L.  c i rcuir  d 'hui lé esr modif ié à i ' inté. icur du cof ier-mteur,  pour p.rmetne I 'o l imcnÎtnon

d'ùn rétr igéroreur d 'hui le f ixé sur le côré gouchê du morêur.

Lc corteÊmotsur comporre ésolement les bossoges dc fixorion du réfrigéroteur d'huile.
'I



3 o )  Cqlrer de disfuibur ion .

I  conporre ie possoge du domper.

4 ' )  Culosse.

El le comporte une pr ise d 'eoù côré ovoni  gouche êt  un ihermo-contoct temporisé è I 'onière gouche
(côré r !bulure d 'odmission ) .

Le couvre-culosse esi  modit ié ( iube de rêmpl issoee d'hui le ol loneé)

5o) 5oupopes d'échoppenenr.

Les soupopes d'échoppemeni onr une covi té intél ieurê conienonr d!  sodiumr po!r  ûssurer
lêur rêfroidissement.

6')  Tubulure d 'odmission.

Spéciole.

7o) Fi l r re à q i r .

Modif ié oinsi  que sôn supporr .

8o) Arrelose moreur.

o) vi lebrequin

- modif ié,  côré disrr ibui ion, pour pemêttrê le rnontcse d'un domper,
b) Volonr morèur

- modif ié pour recevoir  Ie nouveou rype dtembroyoge.

- lo couronne de démoreur.  modi{ iée, comporte 123 denrs.
|  , -
t  cr ro ')ss,ners

-  le revêtemenr des coussiners de l isne d'orbre et  de monerons esr modif ié

d) Pisbns



9')  Recycloge des eo'  de corrêr.

Les tubes souples de recycloge des soz sont modif iés.

l0o) Al loncge.

l l  comporre en plus du rupteur d 'o l lunose, deux

teur élêdronique.

b) Coloee du point  d 'ôvoncê

r lpteûrs spécioux de commonde du colcuLo-

D. 21-64

Le colose de I 'ovon.e à l 'o l lunose esr modi l ié:  le rcpère plocé sur le voloir  moteur
i rcuve è 8o 30'  v i lêbrequin d 'ovonce por ropport  ou point  mort  hout.

Lê .olô9e de l 'o l lùmeur esi  de 22" v i lebreq! in d 'ôvonce à I800 i r , /mn moieur.

Le décolose por roppo,r  ou repère in i i io l  morgué sur lo poul le de commonde est  de :

220 -  8" 30'  = l3o 30'  v i lebrec! in

(voir  Nore d '  Informot ion no 142),c 'esr-è-dire6ô45'olJumelr(àl i resur loréelerrê
groduée)

20'

15"

10'

25OO t mn
ûl lùm.ur

500 1000 1500 2000



c).Bousies

Lês bouei€s S, E,V. Morchol 35 b ou AC 42 FF sont nlontées d'or is ine.

l l  esr possiblc d'ur i l iser des bougies

Chonpion L 87 Y

Bosch w 225 T35

l l ' )  Al ineorot ion en esscno.

o) Le réservolr  d 'esscncê êsr modif ié:  un iub. dê reiour d'essence €sr oiouté.

b) unê pompe élechique er un t i l r re à essenc. sont plocés d6ns le longeron droir  de lo

l2o) Rclroidisremenr,

Lê rodioteur d 'eou modif ié,  est  o l iEenté por l ' inrêrmédioire d 'une noui i ice plocée ou-dessuB
dc lo oomoe è coo.

I I  ,  EMBRAYÀGE.

Un méconisme d'emhoydgê à diophrogme esi 
'nonté 

sur ce lype de moieur.

I I I  ,  BOITE DE VITESSES,

Lâ co'tlr dê boîre de vir.sscs csr ôodifié: il possède un bossoge pour lo tixoiion du conion.re'rF

Le coacr d'embroyogc csr nodifié pour pe|merre lc nontose d'une nouvalle fourchette d'embroyoge
êr d'un noùveou supporr d.  butéê d'enbroyogê.
Lc couvcrcle de boi ie d€ vi toss.s est modif ié (bouchon de rempl issose à I 'ovonr.



IV ,  HYDRAULIQUE.

lo)SûrDXerDJ-

Les blocs de suspension soi t  modi{ iés,  o insi  9ue les ômo. i isseurs.

Les omori isseurs sonr f ixés dons les blocs por des bog!ês f i lerées

2o) su,  DX

Remorque: l l  n 'est  pos possible de monrer un io lvel  omort isseur dons u oncien bloc er v ice-verso.

Les pièces sulvontes sont mod t iées:

cyl indre de débroyogê

- réguloiêùr ce. t r i f0ge
_ cofrecte!r  de réembroyoge

- commonde de rolent occéléré

- f ixot ion du bloc hydraul ique

- fo isceoux hydroul  ques:

-  le c i rcuir  9énérôl  d 'o l imenroi ion est  môdi{ ié:

Le conioncteur d s ioncteur est  re l ié directement à l 'ôcc!m! oreur de {reln qui  possède
!n 

'occord 
t ro i5 vôies.

L 'occum!loreur de frein esr rel ié à lo vonne de pr io i i té et  à lo commonde de frein.

Le rcccord 4 voies ( l  )  d!  schémo de lo Note Technique N0 134 D esr remplocé por un
roccord 3 voiês sur les véhicules à conmonde hydroul ique des vi tesses, et  por un roccord
2 voies sur les véhicules à commonde mécoi ique (pos d ol ime.tôi io.  du bloc hvdroul ique).



V . ROUES El PXEUS.

Lcs véhicuLês DX - DJ è inieci io.  d 'essence sont éq! ipés de 5 pneus 185 HR 380 XAS, sur des

ionies 5l  J.

Prcssions de eonftoee (en bors) :

Avonr 2 Ari le 1,8 Secours = ?2

Réslcae des $ooteurs:

A( ière:360 15mm

\J '  (cores oesurées entre le dessous de lo borre ont i {oùl is et  le sol) .

VI -  CARROSSERIE.

v[  -  ELECIR|C|TE.

L€s longerôns d'uni t  ovonl  e i  lê tobl ier  d 'ouvent sonl  pê.cés pour l .  possosc dês côbler ies
élcctr iques erdes noov.oùx foisceoux hydroul iqùcs,  o insi  que pour lo f ixot ion du supporr  de
f i lhe à oi ' .

Le suppo* de béqui l lc  d.  chonsemenr de rouo ct  de bidon d'hui le est  p locé dons lo roue de

Lc démoreur est  modif ié.  Son dioFèrre exréi ieu'  est  de 100 mm er lc pisnon du lonceor o

Ce démoreur doi t  inpérot ivenenr être monté sur un noreur doni  lo côuronne de démoreur

Ce démorGur ne doir  en oucun cos êlrc monlé sur LJn morêur dont lo corJronne o 95 denrs

l-  (p iècê monrée su. lês outres iypes de véhicolcs (D')



FONCTIONNEMENT DU SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIOUE \--./

I  -  PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT.

Des ,niedeurs d 'essênce sonr placés dons les pipes d odmission, ên ôûoni  de choque soùpope
d'odnission. l ls  sont ol i renrés en essence so!s pression constonie.  Lo quonr i ré d 'essencê in iê<tée
est proporr iontrel le ou remps d'ouve.ture de l ' in iectgur,  choque ;niectè!r  étonr commondé éledr ique-

Une cômnonde électronique, déterm ne en fonct ion de lo press on d odfr ission, des déplocements
du popi l lon,  do résime mot€ur et  de lo rempérot l rê du moteur,  le temps d'ouverture de I ' in iecle!r .

I I  .  FONCÎIONNÊMENT.

I  o)  Cir .u i i  d 'esseice.

L 'essence contenue dons le réservoir  ( l  )  esi  ospirée à t rovers le f i l r re (2) por une pompe élec-
rr iquè {  3 ) .

Le co'buronr est  retoùlé por lo pompe (3) vers vn réguloreur de pression (4) qui  a l imente les
inicct .urs (5) sous une prcssion consronrc de 2 bors.

Lo pômpe élect l ique tonct ionne en pêrnonênce; le t rop-plêin d 'ess€nce du resoloteur dc pres-
sion et  de lo pompe rerournc ou réservoir  (  I  ) .

Le réservoir  d 'essêncê (  I  )  cômpode une copoci té in lé. iêure pour évi ter  le désonorçose de lo
pomp€ à essence. l l  cornporre ésolemenr un rube de rerour d 'essence de lo pompe ou réservorr .  

,J

Le f i l i re è essence (2),  p locé sors le lotrsêron droir ,  doi t  être reôplocé pér iodiqlenent.
Son sens de moniose, indiqué por une f lèche sur le corps du f i l t re doir  ètrê respedé.

Loponpeélecùiquc(3)esrenr ièremenlétoncheernondéhonioble.L 'o l imenl! t iônéle. t iq!e
de lo ponrpe esr connrondée por le colculoreur élêoronique por l ' inrerrnédioire d 'un relors.
Lo DoûDê esr ol imentée:
-  pendoni  uné seconde cnviron ou moment où I 'on met le conrod,

-  pendont le remps oùr le conducteur odionne le démorreur,

-  lôrsquc le résine moiolr  esl  supér ieur à 100 tr lmn.

Le résulorêlr  de pF.! io i  (4)  pe.ner d 'o l im€ntêr les in iecteurs (5) sous une prcssion d 'es-
sencc constonte (condi t ion néc€ssoire pou. quê lo quoni i ré d 'essencê dosée por les in iêctêûrs ne
dépende que du teops d'ouv.r ture de.es delniers).
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ln jeottur départ
à froid.

Circui t  hauie
pteBa] 'on

Fi l t re

Soupap€ admisaion

3olt iêr porte papi l lon

R€tour ùa6s€ pression

Régulateur
de prea6ion

R6Êervoir

ClRClJIT ESSENCE
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2o) CirGUi i  d 'o i . .

Le c i .cui t  d 'o i r  se compose du f i l r rê à oi ' ,  r . l ié por un rube souple ou hoîr ier  porre-popi t lon,  ce
d. 'n ier  éronr f ixé à ld rubulure d 'odmission.

Le boîrier portepopillon compo.tc le popillon commondé por lo pédole d'qccélérote!r, le circuir
dâ 

'olenti 
et so vis de régloge.

Lo rubulu.è d 'odmission comporr.  dcs pr is.s desi inées è lo commonde de lo sonde de pr.ssion

.r  de I 'enr ichisse!r  dê pleine choree (  voir  expl icor ion détoi l lée poses s! ivoûtes)

Un circuir  d 'o i r  oddir ionnel ,  prênd I 'o i r  o!  { i l r fc à oir  et  por I ' intermédioire de lo connonde

d'ôir  oddi l ionnei ,  le conduir  ou boît icr  por ie-popi l lon,  of in d 'obrenir  un rolenr i  de régime è peu près
consroni ,  quel le qle soi i  Io renpérôture du mot. ! r .

Sur les véhicùles è commonde hydroul ique des vi i .ss.s,  le rolenr i  occéléré esr obrenu de lo

mâm€ nonière,  ên odhertont une certoinê quont i ié d 'o i r  dôns le boir ier  porre-popi l lon.

REMARQUE.

Le Éslose du rolenti doir rouiours êrre effectué por lo vis de régloge de rolenti et non por lo
vis 6urée (A) de popil lon.

5472

Boi l  ier popi l lon
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Plp€s d iAdnission (en deeeoue)

[utirlule al I ailmlssion Réglaae
ralent i

du
acoé1éré

Conmand.e d'âir
adal i t ionnel

Sonde de
preaalon

Enriohisseur dô
pl6ine ahargs

Soit ier porte pêpl l  lon

Ré8l.age du ratenti normal

Fi l t re à ai

CIRCIIIT DIAII
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3o) Conmonde des i i iecreurs.

Af ln de déterminer le nonenr er lo durée de ' in ject ion,  le colc! lo ieùr reçoi t  les informoi ions

.  v i tesse de rotot ion du moteur et  posi t lon d!  v i lebreguin,  t ronsmises por l 'o l lumeu.déct"n. t r .u '
(6)q! i  comporte une come supplémentoire oct ionnont deux in lêrrupteurs è contôcts opposés
è 180 " .

5602

A ume!r-déctencheur

-  pression obsolue dors lo tbulure d odmission, déteciée Por lo
pression dons lô tubulure d 'odmission est  d i rcctemenl l iée à lo
un régimê moreur donné.

-  grondes ouverturês de popi l lon,  dérecrées por l ' lntei iuPre!r  de

permei d ' inr ichir  le mélonse, of ln d 'obiêni ,  route lo p! issonce

sonde de pression (7), lo

posi t lor  d!  pop l lô. ,  poui

plêinechorse( l l )qui



l3

Sonde de pression (7 )

lnrenlpteur de pleine chorse ( l l  )

Note:  Lo sonde de pression (7)comporte une copsule boronéft ique éronche, et  meslre une pressron

obsôlue. L ' interropreur dè pleinè chofse ( l l  )compo*e une coPsul€ à l 'ormosPhèrê, l ls  érdbl is '

sent dutomot iquement lo côrrêdion d 'o l i i rudê.

lempéroture du morelr ,  déiecrée por lo sonde de iempéroture (9) qui  perner d 'obtenir  ùn fonct iôn-

nement correcl ,  moteur f ro id,  en ousmenlonr le teûPs d in leci ion.

5787

Sonde de rempéroture



l4

Resêrvoir  d 'essence (po,r ,e ovon, droire)



t5

Réguloreur de pr€ssion



l6

Les in i€c1êurs sont odionnés por l ' inrermédioire du cotcutoreur étecnonique.

Un in iecreur de déparr  à t ro id (  16) plûcé sur lo r !b l lure d 'odmission, en dvot du pop, on esr
ol imenté en essence sous lo pression de 2 bors.  l l  esr commondé por te rhermo-conroct  remporisé ( ]4)

L ' in iecteur de déporr  à f ro jd ne foncr ionne que torsque je démareur êsr ooionné. Le therno,
conioct  te 'npor isé l in i re son iemps d'ocr ion en foncr ion de lo tempéroture du circuir  dê retroidissemeni.
l l  ne fondionne plus lorsque lc rempéroture d!  c i rcuir  èsr supér ieure è 250 C.

Les quorrè in iedeurs (5) sont plocés en ononr de cho.uûe des soupopês d,odmission. Un or i f icê
col ibré est  obloré por une oigui l lê soùlevée por un noyou plonseor et  ioppetée por un resson.

5748

lnieciêurs (5) er fhermo-conrod iemporisé (14) de dépc,r  à f ro id



Rése!volr
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Cilcui t  haute
pre6€1on

Fi l t re

Inj  ecteur
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Soupape adni 6 sioi)

crRcurl assExcE
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contocteur sur oxe de popi l lon

vlressê d'ouverrure du popi l lon,  détectée por le conrocieû (12) sur oxe de popi l lôn

Le contocteor (  l2)  envoie ou colcuioteur (8) des inpuls ions provog!onl  des in iediôns supplénen,
toirês pendont quê le popi l lon s 'ouvre.  Un conrocr pefmel de suppr imer route tn e. i ion d essence torsqùê
le popi l lon esi  fermé côFplètemênt et  le !ésine morelr  supér ieur à I  100 n, /mn.

Le colculoieur (8),  compre renu de roures ces données, cômmonde le fonci ionnemenr des niedeurs,
Pendont un temps convenoble,  correspondont ou dosoge correct  de I  essence.

5598

587)

colculote!r  é lecironique
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0 160 360 0 anale vllêbtoquln

Les in ecte!rs sort  oct ionnés por 
-croupe 

de deor ( l  er  3 -  2 et  4)  poùr des 
'o isons 

dê sinpt ic j ré
d!  colc! loteur,  sons q!e le ,endement en so r  oJfecré.  Le schémo ci-dessous indiq!e le temps d' jn iêc-
t ion Por ropport  o!x temps mote!r .

Détut tnjecttot l

Les,nLecteursn- Ier3,  Intedenr l  essence ensemble,  de mème q!e les , i iedeurs n0 2 et  4,
Le5 ntecteurs no 2 er 3 in iecbnr l 'essence pendoat le remps d'échoppemenr du cyl indre conespondorr ,
I  essence ,esront en ot teniê dqns le condui t  d 'odûission pendont l80o vi lebrequtn,  ovonr le temps

Les in iecieurs nd I  er  4,  in iectent I 'essence pendonr I 'ospirot ion du cyl indre coi iespondont.

40) Cos pddic! l iêfs dê {onct ionnement.

o) Moteur ou rolenr i .

Lôrsgle le noteur iourne ou folenl i ,  I 'o i r  est  odmls dons lo tubulure d 'odmission por le
conol  de rolei t i  du boir ier  porte 'popi l  on.



- -  Sur es véh cules à commonde hydroul  que, to commonde de rote.r i  occétéré ( tB) peroer o od-
mertre,  en ovol  du popt l lon,  une quonl i té d o r  supplémenroire er ougmentonr o nsi  lo pressiôn obsolue
régnonr dons o rubulure,  d 'o!snrenrer lo quo.r  ré d 'esseice in lec,éê, doic d o!smenre, le régime
hoteur.

Conmonde de rolenrr  occéleré

Lorsqle le moreur est  f ro id,  lo commo.de d'oir  odd r ionnet (13) envo e de I  o r
d 'odr ission, ce qui  permer d 'ougmenrer lo qua.r  ié d essence tniedée erd obrentr  un
un peu supér ieur ou rolent i  nôrmol,  moreur chold.  Le mé onse esr por oi  eurs enrtchi
élect loniqle en fôncr ion de lo rempérorure du circ! i r  de refroidtssemenr dérec,ée ôor

'?t3

Commonde d'oir  oddir ionnel  de rôlenr i  (  t3 )  et  rhermo-détedeur
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b) Rêpr ise,

Lorsgue è popi l lon esi  complètement lerhé (en ( f re ln moreurD),  un conrod, du conidcteur sr , r

oxe de popi l lon se fefne, er le colculorcur suppr ime lo commonde d' in ledion, iontq!e lê.ésime
du moteur est  supér ieur è I  100 t  mn (régime lésèremenl s!pé' ieuro!  ro lent l  occéléré).

Si  dons une descente,  le véhic!  e s 'occélère progresslvement,  e.  podoni  d 'un régime très
bos, popi l lor  fermé, l  ln iect ior  ês1 côupée à pô, i i r  de 1800 rr , /û i  morelr .

Cette tonct ion o polr  bùt  de dimir ler  lo consommotion d 'essence el  lo pol lut ion oimos-

Lors d une ouverture du popi l lon,  pour évi te i  le reiord qui  seroi i  dÛ ou remps nécesso re pour

qle lo pression obsolue commonde lo sonde de presslon, le coi toctelr  sur oxe de popi l lon p 'ovoque

des in iêct ions s!pplémenioires,  osissonT oinsi  à lo monière d ' !ne pompe de resise de corburote!r .

Le dosose d'essence, réol isé por le co c! lotelr ,  pendont lo pl !s gronde pof i iê de lo
course dr popi l lon,  êst  celui  qui  cotrêspond è l 'économ e moxihuh.

Aux envlrons de o pleine oovert ! re,  l ' i r le i rùpie!r  de pleine chorge permet ou colculo-
teur d 'ousmenter le tehps d' i i ie- ion er oinsi  d 'enr ichir  le mé]onge pour que lê môte!r  dt ie igne
so oleine Dùissonce.
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SCHEI' /A DU SYSTEÀ4E D'NJECTION ELECTRON QUE



NOMENCLATURE

I  Rése,voir  d 'es sen ce

2 F i l t le ù essen.e

3 -  Pompeàessence

4 -  Résulote!r  de pression

é -  Al lumeurdéclencheur

7 -  Sondê dê prèssion

8 '  Colculoteur éleclronique

9 -  Sonde de tenpérorure

l0 -  Bot ler ie

l l  -  In ierr lpreur de pleine chorse

l2 -  Contocteur sut  ore de PoPi l lon

l3 -  Commonde d'oir  oddlr ionnel  de rolenr i

l4 -  Thermo-conroct  remPorisé de déport  è tô id

l5 -  Relois d ' imp! ls lon

l6 -  In iecreùr dè dépod à f ro id

l7 '  Soupope d'odmission

18 -  Correcreur de rolenr i  (commondê de roleni i  occéléré)

(
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REPARÀTION

Cohme ,ndiqué, ou délur de cetre notc,  oucun diosnost ic nê peur âire érobl i  sons I 'o ide de
l 'opporei l  spéciol  de contrôlc rBoSCHr.

En cos d 'onomal iê dâ fonct ionneûenr posvont ètre otr iboée ou sysrèmê d' in iecr ion,  i l  four
suivre lo mât 'ode suivonte:

I  o)  Vér i f ier  le moiér ie l  d ' in iecr ion è l '6 ide dc I 'opporei l  de conrrôle r  BOSCHT en suivonr
scrupule!sêm.nt lo somhe l iqé€ ovêc I 'opporei l .

-  En por i ic l l iâr ,  lô véf i f icor ion dê tous l€s conposonts (souf le colculor€ur)  doi t  être

eflectuéc colcoloteur dé5ronc[é.

-  Vér i f i . '  qu.  tous l€s connecrêùrs sonr bien bronchés su, ies opporei ls correspondonts.

20) Si  oucu.ê onomol ie nrèsr consroréc,  n.  po!  incr in inei  obl igoroir .n.nr lê cotcù'oteur,
mois vér i f ier  ovsc soin les c inq mosses I

- du fésulorlur d€ rension (o),

-  du foi3c.ou d' in iedion(b),

- de lo bûri.ri€ (c),

-  de lo pompc électr ique (d),

-  de lo côissê du véhicule (ê).

(vér i f ier lê sêrros! d.s vis d i i .er sur l .s f i ls pour s 'ossurer qu' i ls sonr bien serr js dons

3o ) Si lês mdsse3 sonr corredenenr réolisées, débroncher I'exciroriôn dc l,olrerndreùr.

Si les onomoli .s disporoissenr,  vér i f icr  l 'o lr . rnoreur er le régul6reuf;

Si lès onomôlies n. disporoissent pos, chonscr le cotcutorerr.
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lv{osse du résuloreur de teis ion (o) er du {oisceou d' in iect ion (b)

5475

Masse de lo bolrer ie
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55t0

æ

[ , {osse de lo pompe élect ! iqùe

Mosse de lo colsse


