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CIRCUIT DE FREINAGE

Depuis Septernbre 1961, Ie f ie inage des véhicules ID 19 est modif ié.

10) Le naîtrÈcyl indre est remplacé par une cornmande de frein (  t ig.  1 )  à deux ciroirs,  al i rnentée
en haute-pression par :

a)  L 'occunuloteur pr in<ipol  pour le "  c i rcui t  Fteins AV " (  f ig.  3 )
b) Le " . i rcùi t  s, , !pension ÀR " poùr lê "  c ir .ùir  Frêias AR " (  f ig.  3 )

(  al imentat ion idenrique à cel le réal isée sur les véhicules DS 19 et "  Break "J

20) Les cyl indres de roues AR oat un diarnètre de 18mn au l ieu de 16,5mrn.

30) Le pédai ier esr modif ié (  f ig.2 ) ,  i I  est consrirué par :

a) Un nouvedu suppo de pédales de f ,e;n et de débfayÀee

b) Une nouvel le pédale Ce frein

c) Une nouvel le commande de débrayase ident ique à cel le du véhicule "  Break rr .

40) Le bloc de r ép arr i t ion (DM393-03)est supprimé. Uûe vanne de sécuriré (  f ig.  4 )  placée enire
i 'accumulateur pr iocipal et  les circui ts d'ut i l isat ion, isole les " c ircui ts suspension " s i  Ia
pression dans le circuir  pr incipal esr infér ieure à ure pression conprise ent 'e 90 èt 70 ks/.n2.
Seul le circui t  des freins ÀV est alors al imenté.

!")  Un voyant lumineux s'al lume au rableau de bord lorsque Ia pression dans 1e circui t  pr incipal
"  tombe " au-dessous de 55 à 75 kglcm2. Cet al lumage est commândé par un mano-contact
placé sur Ia vâf lne de sécuri té (  f ig.  4 ) .

60) La pression de gonf lage de I 'accumulateur pr incipal a été modif iée :

,  . -+ të l re dol t  etre de 4u: l6 k9l  cn2.

70) Le réservoir  de l iquide hydraul ique est modi l ié.  La commande drâccélérateur,  I 'a l lumeur soor
ceux du véhicule "  Break ".

Renorqùes lmportqnres I

10) Misê en pre3sion

Lerrcircui t  Freins AV " esr ol inênré dire.tenèôt pat l 'accumùlateur pr incipal,

Le 'c i rcui t  Freins AR " ne peut èirê ol imerté que 6i  les ' r  c i rcùi ts !uspênsion "  sonr déià
ên pression, c 'est-à-dire :  voi tu.e en " posi t ion roure " ou en " posi t ion haute ",

NOTA: Lo voi iure éiont en "  posi t ion bosse ' ,  seuls les f re ins Àvfon.r ionnenr,

Au cours d'un changemenr de roue ÂR, i l  est indispensable de débloquer la vis centrale dè
f ixat ion, Iorsque Ia roue repose sur le sol .  En effet ,  i l  est impossible d'anêter la roue en rota-
t ion à I 'a ide du frein pr incipal,  dès qùe Ie levier de cornmande de hauteur esr p1âcé à lâ "  tosi-
t ion basse ".

20) Mono-.of l rq<r de f 'e in

Le voyant lumineux doir  être éteinr lorsque la voi ture est stabi l isée en " posi t ion route ".

30) Pédal ier (  f is.  2 )

a) Le icu "J "  entre la commande de frein et Ie poussoir  doi t  être cornpris eot.e 0,05 et



0,5 mm. I  esr obtenu en agissâot sur la vis de ré81âBe ( V ) .

En vissam vous diminuez le ieu " I  " .

b) Résloer dù co.roct.u!  d.  Srop.

Âpr;3 ovolr obl.ru lc ieu " J " pr6c6d..r, procader de la façon suivante i

- 
Visser la vis Vl iusqu'à ce que le contact éled.ique soit érabli, puis dévisser de 2

tours r l/ 6.

- Scner lc contre-écrou.

- Vérifier le bon foocionnement du contacteur efl appuyanr sur Ia pédale de freins.

{o) Purse d* Frr in:

Frclnr AV -
a) Faire'tombe.'lâ pression dans tous les circuits, pour cela :

- Mectre la voiture eo posirion basse.
- Vi<ler I'accumulateur priocipal en desserrant la vis de purge du conioncteur-dislonc-
lcur ( ou en exerçant dcs pressions répétées sur la pédale de frein ).
Resserrer la vis du conjoncteù!disioncteur.

b) Placer un tubê flexible sur le tube de purgc du bloc de freinage droir, et plonger son
exrémité dans un fécipienr rransparenc et ptopre contenan! déià un peu de liquide spé-
cial pour ci.cuit hydraulique.

c) Desserrer la vis de purte.

d) Appuyer sur la pédale de frein, hcttrê le moteur en marche. Laisser écouler le liquide
jusqu'à ce qu' i l  n 'y ai t  plus de bul les d'âir .

e) Serrer la vis de purge pendant l 'écoulerÉnt,

Renorqur -  Le l iquide contenu dans Ie récipient ne doit  pas être ut i l isé à nouveau, i l  çont ieot
des buIIes d'air  en suspênsioo ( on ne peut Ie réemploycr qu'après I 'avoir  Iaissé reposer en-
viron 24 heures ) .

Frcins ÀR -
a) Mettre le levier dc corrnande manuel le de hauteur en n posir ion haute ".
b) Placer des " chandelles " à lrarrière du véhicule pour évirer son affâissemenr en cours

de purge ( ou deux béqui l les à leur emplacement habituel ,  une de chaque côté de Ia voi-
rurc ).

c) Déposer les capuchons protecceurs des vis de purge de cylindre AR.

d) Àprès s'être assuré de la p.op.eté des vis de pu.Be AR, placer un rub€ flexible sur cha-
cune, et plong€r lrextrémiié des tubes dans un récipie trânspârent et prop.e contenant
délà un pcu de l iquide spécial  poùr circui t  hydraul ique.

e) Mcttrê la voiture en " Dosirioû basse ".
f )  Desserrer les vis de purge AR.

g) Mertre la voi ture en " posi t ion haute " (  posi t ion extrêne de la commande manuel le de
hauteur ) .

h) Appuyer sur la pédale de frein, rÉttre Ie ûroteur eû marche. Laisse. écouler le liquide
jusqu'à ce qu' i l  n 'y ai t  plus de bul les d'air ,  puis serrer les vis de pur6e pendant I 'écou-
lenÊna. Remettre les capuchons protecteurs après avoir reriré les tubes flexibles.

i )  Le voi turc érant en " posi t ion haute ",  ret i rer les chaodel les.
Etablir lc niveau du réservoir de liquide hydraulique, puis arrêter le noteur.
Mettre le levier de cor nande manuel le de haureur en " posi t ion route ".
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SCHEMA DE I .A COMMANDE DE FREIN
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